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OTVORENO PISMO PREDSJEDNIKU SKUPSTINE JADROLINIJE

Ministru mora, prometa i infrastrukture

Olegu Butkovicu

PiSe Vam lvan Srzenti¢, predsjednik nereprezentativnog sindikata
Postovani,

Vidim po Vasoj izjavi da sebi od nedjelje postavljate dva osnovna pitanja. Jeli se ovo moglo
izbjegnuti i tko je odgovoran? Dolje u nastavku Saljem Vam tekst koji je Strukovni sindikat
pomoraca Jadrolinije uputio Upravi Drustva pocetkom 2022.godine. Uvaiili su iz navedenog dopisa
toéno-NISTA!!

Dok se ceka konacan ishod istrage, i ,,tiha Zelja“ da se radi o ljudskom faktoru iz dolje navedenog
teksta, Saljem Vam mozebitne odgovore na Vase upite, koje si postavljate od nedjelje!!!

Ponavljam iz 2022.godine
Hvala!

U Zadru, 15.kolovoza, 2024.




STRUKOVNI SINDIKAT POMORACA JADROLINIJA
Vukovarska 10E - Zadar

Osvrt na Okruznicu Broj: UD-57/29-b-2021,

MJERE UNAPREDENJA SUS-a NA RO-RO PUTNICKIM BRODOVIMA U
NACIONALNOJ I NACIONALNOJ OBALNOJ PLOVIDBI

Upravi drustva Jadrolinije

Na paznju DP i ¢asnicima sigurnosti

Dana 22.12.2021. izdana je joS jedna redovna OkruZznica Uprave Drustva u svezi mjera
sigurnosti na RO-RO putnickim brodovima u nacionalnoj i nacionalnoj obalnoj plovidbi. U
dokumentu se po to¢kama nalaZze zapovjednicima, upraviteljima stroja, ¢asnicima i posadi, te
upozorava na provodenje odredbi sigurnosti iz brodskog SUS-a. Kao i u svim dosadasnjim
Mjerama unaprijedenja, ovaj put s iznimkom samo u tocki 12, sav teret odgovornosti
provodenja SMS sustava stavlja se na leda pomoraca i zaposlenika na brodovima, no ne i na
Ovlastenu osobu (DP), ¢lanove Uprave za tehnicke i kadrovske poslove, te rukovoditelje
sluzbi.

Jasno je da kompletno provodenje mjera sigurnosti na brodovima Drustva ne moZe ovisiti
samo o radu zapovjednika, ¢asnika i ¢lanova posada. Da bi se posao obavljao onako kako je
predstavljeno u navedenim Mjerama unapredenja, potrebno je da sve sluzbe, Uprava, DP,
Casnici sigurnosti te na kraju sami pomorci, obave svoj dio posla, koji ¢e u svakom smislu biti
prema medunarodnim pomorskim konvencijama, obvezujuéim za Republiku Hrvatsku, pa
tako i za Jadroliniju.

NaZzalost, u Jadroliniji se takav sustav sigurnosti ne provodi u cijelosti, manje viSe krivnjom
svih navedenih u lancu upravljanja, a ne samo isklju¢ivo pomoraca, kao $to se implicira u
Mjerama unapredenja. Prema to¢kama iz Mjera Unapredenja, navest ¢éu takve primjere, kao
i ostale primjedbe i neslaganja.



Tocka br. 2 - Pregledi kritiche brodske opreme i uredaja

Sto u tekstu znadi , Posvetiti vecu paznju pregledima broda, posebno kriticne brodske
opreme“? Zar pri drugim pregledima mozZe postojati manja paznja? Ako se vec trazi ,posebna
paznja“ u pregledima, tada naravno treba tocno odrediti i detaljno specificirati za svaki
sustav Sto je to¢no potrebno pregledati u pojedinoj stavci.

Postojeca lista Popisa kriticne brodske opreme za pojedini brod, koja se po zavrsSetku
pregleda popunjava samo sa kvacicama prema opce navedenim stavkama, izgleda kao lo$
rad na razini nizih razreda osnovne Skole. Takva sramotna lista, osim Sto sramoti imidzZ tvrtke
koja se predstavlja kao ozbiljna, vrijeda profesiju zapovjednika, ¢asnika i ostale posade.

Smatram da su vec pregledi u sustavu preventivnog odrzavanja, kao i pregledi i provjere
sigurnosne opreme pri svakom redovnom izvodenju vjezbi, dovoljni da zadovolje ovakvu
»posebnu paznju” prema kritiénoj brodskoj opremi.

S tim u svezi, preporu¢ujemo Clanu Uprave za tehnicke poslove, inspektorima brodova te
DP-u, da porade na jasnijem definiranju statusa pregleda ,Kritichne brodske opreme* jer je
ovakav kakav je, nepotpun i nejasan.

Tocka br.3 - Zastita na radu

Da bi se pomorci na brodovima mogli, kako je navedeno, striktno pridrzavati mjera osobne
zastite tijekom obavljanja redovnih i izvanrednih poslova, u prvom redu moraju biti
adekvatno i kvalitetno opremljeni osobnom zastitnom opremom.

Mnogi pomorci nemaju sve potrebne dijelove osobne zastitne opreme, a u nekim
slu¢ajevima nemaju nikakvu zastitnu opremu, jer im ona prije ukrcaja na brod nije
dodijeljena. U ovom slucaju zakazao je cijeli lanac sustava, od Sluzbe nabave, Sluzbe
sigurnosti na radu, zapovjednika broda koji takvog pomorca nije udaljio s mjesta rada, do
Ovlastene osobe (DP-a), kojemu se desetlje¢ima skoro pa svakodnevno prijavljuju takvi
slucajevi, a niSta se u cjelokupnom sustavu ne mijenja na bolje. Smatram da je licemjerno
zahtijevati od odgovornih osoba na brodu da striktno provode mjere osobne zastite na radu,
kada one nisu u potpunosti provedive zbog loSe odradenog posla drugih sluzbi. Nedopustivo
je i protivno zakonskim okvirima da se pomorci $alju na ukrcaj bez dodijeljene im zastitne
opreme.

Takoder je nedopustivo i da odjel za radnu robu odredenom pomorcu Salje negativan
odgovor na narudzbu pripadajuée osobne zastitne opreme, u mnogim slu¢ajevima i vise
mjeseci uzastopce, pa ¢ak i godina. Nedopustivo je da se takva praksa u Jadroliniji dogada
godinama a da nitko od odgovornih ne reagira na neprovodenje tog dijela SMS sustava.
Pomorce na brodu nije briga tko je na kopnu za to odgovoran, briga ih Sto se bez dodijeljene
opreme moraju sami, privatno snalaziti kako bi se zastitili, a na kraju i zadovoljili licemjernu
naredbu striktnog pridrzavanja mjera.



Tocka br. 6 - Provedba postupaka SUS-a

Ponovno naglasavam ¢injenicu da za uspjesSnost cjelokupne provedbe SUS-a na odredenom
brodu, odgovornost za svoj rad ili nerad moraju preuzeti svi akteri u sustavu upravljanja.
Prema tome, nedopustivo je da se za namjerna kr$enja odredbi medunarodnih konvencija,
Pomorskog Zakonika RH, Zakona o radu i ostalih pravilnika prozivaju samo odgovorne
osobe na brodu. Protuzakoniti nalozi dolaze od odgovornih osoba na kopnu i de facto
obvezuju brodove na krsenja pravila, sto u konacnici utjece na sigurnost brodova, putnika i
posade. Ovu jako vaznu i Siroku temu isticat éemo u narednom periodu, no ovom prilikom
kao sindikat pomoraca pozivamo Upravu drustva, rukovoditelje sluzbi, a posebno Ovlastenu
osobu (DP) na odgovornost u kontroli sprecavanja krSenja medunarodnih i domacih propisa
od strane tvrtke.

Tocka br. 8 - Korektivho odrzavanje

Ovlastena osoba (DP) mora biti svjesna ¢injenice da svako prijavljivanje kvara/ostecenja koje
je bitno za sigurnost broda, donosi obvezu zapovjednika broda da postupi sukladno
propisima o sposobnosti broda za plovidbu, a to je u vecini slué¢ajeva privremena
nesposobnost, odn. neisplovljenje dok se kvar ne popravi. Upravo iz tog razloga u praksi se
takvi kvarovi ¢esto ne prijavljuju kako se ne bi ugrozila komercijalna djelatnost broda. Sav
rizik odgovornosti za takve postupke nazalost zapovjednici preuzimaju na sebe, dok ostali
¢imbenici u procesu mudro Sute i preSutno odobravaju postupak zapovjednika. Ovim putem
pozivamo kolege zapovjednike da prijavljuju sve kvarove i postupe sukladno propisima RH,
te ne preuzimaju na sebe nepotrebnu odgovornost za krsenje pravila.

Tocka br.9 - Informiranje nadleZnih o izvanrednom dogadaju

Svaki izvanredni dogadaj u kojem je ugroZena sigurnost broda, posade i putnika daje
zapovjedniku potpunu ovlast da samostalno poduzme sve mjere i postupi na najbolji moguci
nacin u sprecavanju moguce havarije. U brodskom SUS-u to je jasno propisano, kao i obveza
izvjestavanja odgovorne osobe (DP) o izvanrednom dogadaju. U ovom slucaju potrebno je
naglasiti da postoji obveza izvjeStavanja, ali ne i obveza stalne komunikacije sa odgovornom
osobom, kako implicira tekst u Mjerama unapredenja SUS-a. Svaka pomorska havarija je
posebna sama po sebi jer moZe dodi do niza nepredvidivih i opasnih situacija gdje se odluke
moraju donositi brzo i efikasno. Upravo zbog toga, zapovjedniku broda date su odrijesene
ruke za donoSenje takvih odluka. U praksi, kada bi zapovjednik u nekoj izvanrednoj situaciji
stalno morao biti na telefonu sa DP-om, bio bi sprije¢en samostalno i pravovremeno
djelovati Sto je u takvim situacijama od presudne vaznosti. Ovdje treba jasno naglasiti da u
svakoj izvanrednoj situaciji u kojoj je ugrozena sigurnost broda, ovlastena osoba (DP) ima
ulogu samo potpore zapovjedniku, Sto isto vrijedi i kod tima za potporu.



Tocka br. 12 - Uloga ovlastene osobe SUS-a (DP- Designated Person)

Uz sve navedeno u ovoj toc¢ki, smatramo takoder da uloga DP-a mora biti i korektiv u
ispravljanju pogreSaka donesenih od strane Uprave, a ticu se izravne sigurnosti pojedinog
broda, odredene skupine brodova, ili flote u cjelini. Ovlastena osoba (DP) mora imati veca
ovlastenja i odgovornosti i u kreiranju svih odluka na razini Uprave, a koje se ti¢u, naravno,
sigurnosti brodova. Zapovjednici, upravitelji stroja, ¢asnici i posade brodova trebaju imati
osobu od povjerenja, koja ée reagirati na sva prijavljena krSenja radnih uvjeta pomoraca
nametnuta od strane Uprave, ili rukovoditelja pojedinih sluzbi, te takva krSenja pokusati
ispraviti na najbrzi moguci nacin. Nazalost, u praksi to nije slucaj. Pismeni zahtjevi i prijedlozi
za ispravljanje protuzakonitih odredbi doneSenih od strane Uprave i odredenih sluzbi
(krsenje odredbi STCW i MLC konvencija u pogledu minimalnog broja sati odmora posade,
brodovi na vezu bez posada jer nema kabina, prezivljavanje na brodovima bez osigurane
hrane, rad bez osobnih zastitnih sredstava itd.) koji su poslani opet na adrese ¢lanova
Uprave, te DP-a, redovito nailaze na veliki zid Sutnje.

Iz svega navedenog se da zakljuciti da izmedu Uprave drustva, ovlastene osobe (DP), asnika
sigurnosti, te odgovornih osoba na brodovima veé duze vremena postoji manjak
komunikacije kojom bi se bitni problemi zajednicki detektirali, raspravili i rjeSavali. Namjere
pojedinih zapovjednika, upravitelja stroja i ¢asnika da iznesu svoja videnja, prijedloge,
rieSenja ili same namjere za razgovor u praksi nailaze na ignoriranje s ¢ime se samo
produbljuje jaz i ogoréenost. SMS sustav na razini cijele tvrtke ne moze funkcionirati dok god
se obvezujudéi zakoni svjesno krse od strane bilo koje funkcije u sustavu, ali zanimljivo uvijek
na odgovornost pomoraca, a rjeSavanje glavnih problema uredno gura pod tepih.

Za SSP)
Rudolf Dorkin potpredsjednik SSPJ vr

Robert Skoblar tajnik SSPJ vr

Predsjednik SSPJ
Ivan Srzenti¢




